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Pani
Sylwia Czapla

Radna Rady Miejskiej
w Barcinie

Dziatajac na podstawie art. 10 ust. 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo

o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251 z p6ézn. zm.) oraz § 3 ust. 1 pkt 1
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegodtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r. poz. 784) w zwigzku z Pani
whnioskiem, dotyczacym poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 254 Brzoza - tabiszyn - Barcin - Mogilno - Wylatowo w m. Barcin

Wie$ uprzejmie informuje, co nastepuje.

Na wstepie nalezy wskazaé, Zze zgodnie z ww. rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
uprawnienia w zakresie zarzadzania ruchem na drogach wojewdédzkich przystuguja
Marszatkowi Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego. Organ zarzadzajacy ruchem
zobowigzany jest do podejmowania rozstrzygnie¢ w oparciu o obowiagzujace przepisy
prawa, w szczegdlnosci przy rozpatrywaniu projektéw organizacji ruchu oraz
wnioskéw dotyczacych zmian w jej funkcjonowaniu. Ocena zasadnos$ci wprowadzania
poszczegdlnych rozwigzan w organizacji ruchu dokonywana jest kazdorazowo

z uwzglednieniem obowigzujacych przepiséw, warunkéw technicznych drogi,
natezenia ruchu oraz rzeczywistego poziomu zagrozenia bezpieczenstwa ruchu

drogowego.

Po przeprowadzeniu analizy przedstawionego przez Panig wniosku dotyczacego
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w obrebie przejscia dla pieszych
w m. Barcin Wieé informuje o braku mozliwosci podjecia dodatkowych dziatari w tym

obszarze.
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Po przeprowadzeniu szczegétowej analizy na przedmiotowym odcinku drogi
wojewdédzkiej ustalono, ze obecne rozwiazania sa w petni wystarczajace i zgodne

z obowiazujacymi standardami. Wskazany odcinek drogi wojewddzkiej nr 254
przeszedt w ostatnim czasie modernizacje, w ramach ktérej wykonano nowa
nawierzchnie jezdni oraz dostosowano infrastrukture drogowa do obowiazujacych
przepiséw techniczno-budowlanych. Aktualnie obowigzujace oznakowanie pionowe
i poziome jest kompletne oraz czytelne, a zastosowane rozwigzania w sposob
wystarczajacy informuja uczestnikéw ruchu o charakterze drogi i potencjalnych
zagrozeniach. Na przedmiotowym odcinku drogi obowiazuje ograniczenie predkosci
do 50 km/h. Bezpieczenstwo pieszych zostato dodatkowo wzmocnione poprzez
zastosowanie znakéw ostrzegawczych A-16 ,przejscie dla pieszych”, ktore umieszcza
sie przed wyznaczonym na drodze przej$ciem dla pieszych bez sygnalizacji Swietlnej
w przypadkach, gdy moze nie by¢ widoczne odpowiednio wczesnie przez kierujgcych
pojazdami lub ze wzgledéw bezpieczenstwa konieczne jest ostrzezenie o przejsciu,
co naktada na kierujacych szczegolny obowigzek zachowania ostroznosci. W trakcie
przebudowy drogi wojewddzkiej przejscie zostato wyposazone w dedykowane
doswietlone, spetniajac najnowsze standardy techniczne widocznosci pieszych

w trudnych warunkach oswietleniowych.

W celu rzetelnej oceny Pani wniosku, pracownicy Rejonu Dréog Wojewdédzkich

w Inowroctawiu przeprowadzili badania terenowe polegajace na pomiarze natezenia
ruchu pieszych. Uzyskane dane postuzyty do wykonania szczegotowej analizy
technicznej pod katem kryteriow klasyfikacji sygnalizacji swietlnej. Wytyczne

te zawarte sg w standardach rekomendowanych przez Ministra wtasciwego ds.
transportu: ,Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czesc 3:
Projektowanie przejs¢ dla pieszych (WR-D-41-3-01)". Na podstawie nomogramu
okreslonego w punkcie 8.4.3 (wykres c) wskazanego dokumentu, ktory uzaleznia
sposob urzadzenia przejscia od dopuszczalnej predkosci, potoku ruchu kotowego oraz
natezenia ruchu pieszych, sprawdzono zasadnos$¢ montazu sygnalizacji.

Z przeprowadzonych pomiaréw wynika, ze w ciagu 8 godzin pomiarowych jezdnig
przekroczyty srednio 25 osoby. Pozyskane wyniki jednoznacznie potwierdzaja, ze ruch
pieszy i kotowy we wskazanej lokalizacji nie osigga wartosci uzasadniajacych

zastosowanie sygnalizacji Swietlnej.
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Organ zarzadzajacy ruchem, we wspotpracy z zarzadcg drogi, podjat decyzje

o nieumieszczaniu sygnalizacji $wietinej w miejscowosci Barcin Wie$. Zastosowanie
takiego rozwigzania w tych warunkach mogtoby prowadzi¢ do nieuzasadnionych
zatrzyman pojazdow, pogorszenia ptynnosci przejazdu oraz wzrostu ryzyka
niepozadanych zachowan. W tym przypadku uznano, Ze rezygnacja z sygnalizacji jest
decyzja racjonalna, zgodng z zasadami inzynierii ruchu oraz proporcjonalng do

rzeczywistych potrzeb.

W odpowiedzi na Pani wniosek uprzejmie informuje, ze Zarzad Drég Wojewddzkich

w Bydgoszczy jako zarzadca drogi zobowigzany jest do wydatkowania srodkéw

w sposodb celowy, oszczedny oraz wytacznie w granicach limitéw okreslonych

w rocznym planie finansowym jednostki.

Na obecnym etapie realizacji budzetu tutejszy Zarzad nie dysponuje wolnymi srodkami
finansowymi, ktére mogtyby zosta¢ wydzielone na zakup i montaz radarowych
wyswietlaczy predkosci lub aktywnych znakéw drogowych w tej lokalizacji. Wszystkie
posiadane zasoby budzetowe zostaty w petni zaangazowane w realizacje wczesniej
zaplanowanych inwestycji oraz na zadania zwigzane z biezgcym utrzymaniem sieci

drog wojewddzkich i zapewnieniem na nich podstawowego poziomu bezpieczenstwa.

W oficjalnej ewidencji wypadkow drogowych (SEWIK), w ktérej gromadzone sa
informacje o wszystkich wypadkach drogowych i kolizjach, na analizowanym odcinku
nie zanotowano zadnych zdarzen drogowych z udziatem pojazddw i pieszych. Brak
incydentéw potwierdza, ze zastosowane srodki inzynieryjne skutecznie minimalizuja
ryzyko wypadkow. Niezaleznie od powyzszego zachecam Pania oraz mieszkancow

do korzystania z narzedzia, jakim jest Krajowa Mapa Zagrozen Bezpieczenstwa,
umozliwiajacego zgtaszanie przypadkow naruszania przepisow ruchu drogowego.
Zgtoszenia dokonywane za posrednictwem tego systemu sg kazdorazowo analizowane
przez wtasciwe jednostki Policji i moga stanowic podstawe do skierowania patroli

W miejsca wskazywanych zagrozen.

Jednoczes$nie dziekuje za zainteresowanie problematyka bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz zaangazowanie w sprawy dotyczace poprawy bezpieczenstwa
mieszkancow. Zgtaszane przez mieszkancow uwagi stanowig istotny element

w procesie monitorowania funkcjonowania organizacji ruchu i sa kazdorazowo

poddawane analizie przez wtasciwe organy.

Strona3z4



Podsumowujac, infrastruktura drogowa w miejscowosci Barcin Wies spetnia wszelkie

wymogi przewidziane prawem i na obecnym etapie brak jest podstaw do jej

modyfikacji.
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